2 GOIANIA, SEGUNDA-FEIRA, 15 DE MARCO DE 2010

CipADES

www.dm.com.br

\
]
3

(Rl

P Um homem de 28 anos fol preso no
Mato Grosso do Sul quando levava uma
lata de cerveja com 100 cépsulas de
munic3o calibre 22. Ele estava num carro
que fol parado em um bloqueio.
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Rodovia amea(;ada

ONG afirma que acidente na BR-153 pode interferir na qualidade da 4gua consumida pelos goianos, e

Trecho dd 88-153’4_“
pode Interferir na*

qualidade da dgua
consumida por golanos
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DA EDXTORIA DE CIDADES

BR-153 que escoa o trdn-

sito de Goidnia para Apa-

recida de Goidnia e locali-
dades distantes ¢ motivo de preo-
cupagio para um grupo de am-
bientalistas. Eles querem mudar
o tracado da rodovia para outro
lugar e impedir que uma catds-
trofe ocorra nas imediagdes da
Barragem Jodo Leite, reservatério
préximo da BR-153. “A qualidade
da dgua que bebemos corre sé-
rios riscos”, diz Uarian Ferreira,
advogado ambientalista e supe-
rintendente da Amarbrasil (Asso-
ciaclio Nacional para a Defesa da
Cidadania, Meio Ambiente e De-
mocracia), ONG que protocolou
agdo na Justica Federal contra a
Saneago, Valec, Prefeitura de Goi-
4nia, Governo do Estado e Unido.
A agdo civil questiona ainda a
Agéncia Goiana de Transportes ¢
Obras (Agetop), Departamento
Nacional de Infraestrutura de
Transporte (Dnit) e Departamen-
to de Policia Rodovidria Federal
(DPRF) quanto ao descaso com a
seguranga entre os quildmetros 6
e35daBR-153.

Rui Pacheco, assessor de co-
municagdo da Saneago, afirma
que a empresa ji realizou estudos
sobre o trifego dc carros na drea e

¢ estudos de prevengio se uma
eventualidade dessas acontecer.”
A Saneago ndio acredita que
possa ocorrer, mas garante que
nenhum acidente prejudicard a
populagdo. Mdrio Jodo de Sou-
za, diretor de engenharia da em-
presa, afirma que a administra-
¢do de estradas e da ferrovia
Norte-Sul ndo sdo de compe-
téncia da Saneago. “Desta feita,
a atuagdo da Saneago ¢ limitada
ao escopo de seus empreendi-
mentos, fato este que a desabili-
ta a propor agdes e/ou impor
medidas que interfiram na juris-
dicdo de outros 6rgios publi-
cos”, diz o engenheiro , em do-
cumento enviado para a ONG.
Ambientalistas e técnicos
consultados pelo Didrio da
Manha, porém, reafirnam que
a hipétese de acidente nio é
absurda e cobram da empresa
que apresente mecanismos de
defesa. “A questdo é simples: a
BR-153 ¢ a grande rodovia de
Goids. E ela que cruza Goidnia.
E também passam por ela to-
das as principais cargas que se
deslocam pelo Estado. Eviden-
temente circulam inimeros
vefculos com toneladas de ma-
terial téxico por dia. Logo, o
pensamento légico leva a crer

que tudo pode acontecer. In-
clusive um acidente de grandes
proporgoes. E se ocorrer?”, diz
Goiano Sidney, da ONG Ecocer-
rado. “Do ponto de vista am-
biental, existe a ameaca de um
desastre mais catastréfico do
que o césio 137", comenta An-
tOnio Vieira, gestor ambiental.

PRESSAO

A Amarbrasil denuncia que
existe pressdo politica e imobi-
lidria para que seja burlada a
legislagdo. “Além de margear o
reservatério, 35 km da BR estio
dentro da bacia de captagdo da
dgua. Pressoes politicas e do
mercado imobilidrio determi-
naram desvios na finalidade
original do Reservatério Jodo
Leite, que ndo era outra, senio
garantir o fornecimento de um
bem de uso comum do povo e
essencial & sua sadia qualidade
de vida”, afirma Uarian.

A construgdo do reservaté-
rio ao lado da rodovia, afirma a
ONG na peti¢iio enviada para a
Justica Federal, ¢ um dos maio-
res absurdos da histéria de Go-
ids. A BR-153 tem o maior nu-
mero de saidas de pista e capo-
tamentos no Estado de Goids,
especialmente no sentido do
declive Andpolis-Goidnia, in-
formam as estatisticas da Poli-
cia Rodovidria. “O risco de con-
taminagdo é muito alto, reco-
nhecido e declarado pela proé-
pria Saneago, através da sua
Superintendéncia de Produ-
¢a0", diz Uarian.

A ONG alega que a Valec,
empresa publica responsdvel
pela construgio da Ferrovia
Norte-Sul, também tem sido
relapsa com as imediagoes da
BR-153. Ela ndo realizou ne-
nhuma construgdo de barrei-
ras ou sistemas de contencdo
para evitar os acidentes ou va-
zamentos de cargas perigosas
na Bacia do Jodo Leite ou mes-
mo em outros trajetos. A linha
da Ferrovia Norte-Sul encon-
tra-se cerca de 15 km & mon-
tante do reservatério, infor-
mam os técnicos da Amarbra-
sil. “E evidente que ainda ndo
foram construidas estas bar-
reiras, pois a ferrovia estd em
fase inicial. Mas existem estu-
dos para viabilizar esta segu-
ranga”, afirma um assessor da
Valec, que pede para ndo ser
identificado. A Amarbrasil, por
sua vez, diz que existem proce-
dimentos que ja deveriam ter
sido realizados pela Valec. O
presidente da empresa, Fran-
cisco das Neves, nio foi encon-
trado pela reportagem para re-
bater as acusagdes da ONG.
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pede retlrada da rodovia do local. Saneago afirma que esta preparada para qualquer eventualidade

O que pode acontecer

- s‘ - AArmrbmaIentrwmadonalusua Federal para
questionar a presenca da BR-153 nas proximidades do

reservatério Jodo Leite
® gz qut deency ® Catlo postal A
A Bacia Jolo Lete € 2 grande reserna da dgw A ONG Anartrasl acredita que 2 el & g™ -
Que atiizaremos s pedrins deas décades U cartlopostal com 2 BRHSD 20 320 o, Sl 0 -
cidete com material daico pode provocar uma  werdade 3 pior ¢ mais Semerdrla Gas leturas
Catistrole sem precedestes tas prosimidades 00 folas para d siide e desti e Gollnl e s e
reservabivia Substhecias mapropriads vl pulalo Mo petcdo da ONG exste relticio deac 8
(ol fredica. Chegariam 2 dgad Wkeada pela deste ocorrido em 2001 na Bacia do Jolo Lete.
popalicle ‘onde um caminho sai 42 pista ¢ tombdos com S0
e s Cne o it & o
ASimeago 62 que oo existem dodos ofcas 8 ’ e Nica o pr
Arespeto Ga intecerbacia 0 imfcaestratira 40 08 cont com dgud sole combestlo
64 BRISD ¢ G222 o bacia Didrogedics Jolo @ Pedido imedlate
Leite A empresa, pociém, via Google Earth fa -ﬁmmﬁﬂﬂi-
poojegies BR-153 - o Gireta - reser- s
watéin da barragen do Rideirdo Jodo Leite Mnbuktvimnmmhcuas -
1230 ko BR-553-contribeicho-Bachs Midrogrif  desenvolng plano ¢ promond 2 eletina reticade
ca Jolo Leite- 2966 K, sendy que destes, ki e prode  trdasto de tados 03 veiuios -
1.32 kem corresponden a0 diviser de bgoas e de carga perigesd Gnflamiveis, conotives, agre- 4
fre s bacias Midrogrificas do o Caldas e 0 teices, explosvos) 20 trecho de pasagen € .
Rdeicdo Jolo Leite. 622 interferbeciacom  BRS) entre o km d Pusto G -1
 Dacia Ridrogrifica - 289 bax Ferrovia Nor- Policia Rodoviiria federdf ¢ 0 Im W) (deestade
te-sal - interferfocis com a Bacia do Biberdo para 4 Cidde e Golnpolie) que slesegam 1s
co s iguas ¢ 20 Reservatico Jodo Lete ™

Alfredo Soubihe Neto,
superintendente do DNIT
em Goids, diz que ndo po-
de descartar a hipétese de
acidentes com cargas t6xi-
cas, mas conclui que uma
mudanca da BR para outro
local estaria fora de cogita-
¢éo devido os transtornos
que causaria. O dirigente
do DNIT informa que a ati-
tude s6 provocaria um im-
pacto semelhante em ou-
tra regido da Capital. “Re-
jeitamos este comporta-
mento, pois encerra um as-
sunto complexo e que diz
respeito a seguranca de mi-
Ihares de pessoas”, diz Ua-
rian Ferreira.

No caso especifico da
BR-153, barragem Jodo Lei-
te e trecho da Ferrovia Nor-
te-Sul, o que mais desper-
tou a indignagio da ONG
Amarbrasil e outras ONGs
e o siléncio do poder publi-
€0 ~ em suas trés esferas -
com a seguranca ¢ qualida-
de de vida da populagdo.
“A BR-153 é um absurdo.
Circulam no mesmo espa-
¢o caminhdes velozes e
carros que acabaram de sa-
ir do tragado do centro. A
diferenca de velocidade ja é
um dos pressupostos para
a ocorréncia de acidentes.
A primeira coisa a se fazer é
diminuir a velocidade para
50 km na drea. J4 fizeram
iss0 pelo menos?”, questio-
na Alessandro Pinto, inte-
grante da ONG Mais Verde.

Najla Cintra, responsdvel pela
drea de direitos do consumidor
da entidade, e também advogada
que assina a acio pela mudanca
da BR-153, diz que “sdo podero-
s0s 0s interesses para que as
dguas do lago percam o status de
Reservatério”. Existe um movi-
mento na Capital para que o de-
senvolvimento urbano se movi-
mente para a drea que estd locali-
zado o Parque Altamiro de Mou-
ra Pacheco (Peamp). “A finalida-
de dos recursos tomados junto ao
Banco Interamericano de Desen-
volvimento (BID), e Banco Nacio-
nal do Desenvolvimento Econd-
mico e Social (BNDES) via PAC
(Plano de Aceleragio do Cresci-
mento), foi para a construgio de
um reservatério de dgua, ndo de
um lago para exploragio turistica
¢ imobilidria”, aponta o advoga-
do Ariel Uarian.

A partir deste processo inva-
sivo contra 0 meio ambiente, a
advogada Helena Goulart afir-
ma ser também preocupante a
ameaga vivenciada pela flora e
fauna que integra o Peamp,
também denominado Parque
Ecolégico, localizado em Goid-
nia ¢ hoje praticamente aban-
donado pelo poder puiblico. "A
unidade de conservacio deve-
ria servir de ponto de equilibrio
e regulagio ambiental da regi-
o, pois interfere nas caracterfs-
ticas climdticas da Capital. O es-
pelho d'dgua formado pelo re-
servatério deverd elevar a tem-
peratura da localidade”. A sani-
tarista Mirlene Esselin afirma
que a Justiga Federal deve ter
coragem para enfrentar as
agoes e omissdes que se acu-
mularam e ameacam o Reser-
vatério Jodo Leite.
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Diadibia Mohani, Uarian Ferreira, Helena Goulart e Rafael Uarian durante visita a trecho da BR-153

PROJETO ORIGINAL
Uarian Ferreira alega que o
reservatério de dgua do Ribei-
rido Jodo Leite, projetado e
construido para abastecer a
populagio de Goidnia nas
préximas duas décadas, teve
como projeto original a trans-
feréncia da BR-153 para traca-
do que percorria o espigdo di-
visor entre a Bacia do Ribeirdo
Jodo Leite e do Ribeirdo das
Caldas. “Além de preservar a
bacia de captagdo da futura
dgua que abasteceria a Capital
goiana, visto que estaria afas-
tado das nascentes ¢ cursos
d'agua, este tragado, que tam-
bém preserva a antiga estrada
Goidnia/Goiandpolis, além de
mais seguro e menos ingreme,
tem também o objetivo de ga-
rantir a unidade do Parque Al-
tamiro de Moura Pacheco.”

Saneago confirma que fez alerta para reservatorio

Saneago fezalerta para trecho.

A Diretoria de Engenharia da
Saneago nega que tenha deter-
minado a transferéncia da BR-
153 das margens do reservatério
da barragem do Ribeirdo Jodo
Leite. No entanto, a empresa
confirma que atuou em sentido
de "alerta’ para que, antes da du-
plicagio da BR-153, o departa-
mento responsdvel pelas estra-
das de rodagem, a época o anti-
g0 DNER, observasse as cotas
mdximas (751.50 metros) a se-
rem atingidas pelo reservatério.
A Saneago também admite que
informou claramente ao DNIT
quanto aos pontos de interferén-
cia deste com a estrada federal.

Uarian Ferreira afirma que

faltam informagoes ¢ estudos
atuais referentes aos impactos
da rodovia no reservatério. Na
peticdo encaminhada para a Jus-
tica Federal, a Amarbrasil pediu
mapas e projetos que tratam da
drea em andlise. Ele também
questiona a presenca de um 6r-
gao federal na fiscalizagio da BR.
“0 problema do Césio 137 co-
megou com a desfdia da CNEN
(Comissdo Nacional de Energia
Nuclear), 6rgao federal. E bom
lembrar”, diz Uarian, que cobra
mais estudos e dados do DNIT,
responsdvel direto pela rodovia.
“No que tange a interferéncia
da infraestrutura existente (BR-
153 e GO-222) e em implantacio
(Ferrovia Norte-Sul) com a bacia

hidrogréfica do ribeirdo Jodo Lei-
te e com a bacia do reservatério
da barragem do ribeirdo Jodo
Leite (drea a montante do eixo
da barragem), informamos que
ndo dispomos de dados oficiais
quanto a identificagio e delimi-

tacio dos trechos € seus respec-

biental. “Esta empresa tem atua-
do ativamente, buscando sensi-
bilizar instituicdes publicas, co-
mo DNIT e 6rgios de defesa civil
¢ seguranga ptiblica sobre a im-
portincia da implementagdo de

agdes preventivas destinadas a

reduzir o risco de acidentes nos
pontos criticos da BR-153, que
perpassam o reservatério da
barragem do Ribeirdo Jodo Leite,
com destaque para as obras fisi-
cas, usuais na construcio de ro-
dovias, destinadas a desviar, de-
ter e conter vefculos e cargas.”

A empresa de saneamento
acrescenta que apresentou ao
DNIT o Plano de Gerenciamen-
to de Riscos de Acidentes com
Cargas Perigosas a Montante das
Captagdes de Agua da Saneago.
Mario de Souza diz que existe
um Plano de Operagio para Pre-
vengdo e Mitigacdo de Acidentes
com i concebido
para atender as 183 bacias de

captagdes superficiais.



